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重庆汽车部件减摩擦涂层涂装
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在喷涂层的形成过程中，各颗粒的实际结合点都不会充满颗粒的整个接触面。同时，焰流中心区与边缘区
的温度和热更分布又很不均匀，致使各颗粒受热情况也不相同.另外加上各颗粒不可能具有相同的热学和力学状
态，所以颗粒接合处便不可避免地出现气孔或疏松，这就必然会影响涂层的结合性能。喷沙机如果再加上喷涂
过程币形成的热应力的影响，那么喷涂层的结合能力是有一定限度的。综合前面的分析，可以把自动喷砂机喷
涂层的结合形态归纳为以下四种：1、机械结合这是主要形态，即熔化或接近熔化的颗粒在喷打撞击下产生变形、
镶嵌、咬合和填塞，所以冷凝收缩，贴合到基材表面上所形成的结合。2、较微弱的非价键相互作用力(范德华
尔力)即在洁净的表面上，颗粒与基材接触处的原子间距达到了原子、分子距离产生的力。减摩自润滑涂层是一
种低摩擦高耐磨的固体润滑镀层。重庆汽车部件减摩擦涂层涂装

减摩涂层中，美国TritonSydtem公司生产的NanoTufCoating透明超耐磨纳米涂料，把有机改性的纳米瓷土
加入聚合物树脂基中，制得的涂料能较大提高涂层的硬度、耐划伤性及耐磨性，此涂料比传统的涂料耐磨性提
高2~4倍。这种耐磨涂料还具有隔热功能和优异的耐化学性能，可用作头盔的护目镜、飞机座舱盖和玻璃，轿车
玻璃和建筑物玻璃等保护涂层。由于这种减摩耐磨涂层材料具有优良的减摩耐磨性能和良好的工艺性，因此近
几年来，她作为解决机械部件的摩擦磨损问题、节约能源和材料、简化零件修复的手段，得到了越来越较广的
应用。
重庆汽车部件减摩擦涂层涂装在瞬态运行或者启动停止状态中，利用固体润滑剂与润滑油液混合使用来保护接
触面也是十分有效的。

固体润滑涂层是将各种固体润滑剂,增强填料等分散在有机或者无机粘结体系中形成特殊涂料;再用喷涂,刷
涂或者浸涂等类似的涂装工艺在部件表面形成一定厚度的涂层;经自然干燥或者加温固化形成附着牢固的涂层;
起到改善机械部件润滑状态,减少部件摩擦与磨损,延长部件使用寿命的作用;同时还可以起到耐腐蚀,耐高温,防
烧粘,密封降噪等功能防护作用;这是目前品种更多,应用更广的一种新型润滑防护技术;减摩降噪自润滑，减少
斜盘磨损及增加寿命。

涂层的结合强度取决于涂层粘结强度和内聚强度,涂层与基体的粘结强度主要与基体或粘结底层的表面活化
程度、涂层与粘结底层边界上的应力状态相关,涂层的内聚强度主要受涂层的物相、孔隙率的大小及涂层结构的
均匀性等影响。No.1粉末Ni60熔点较高,超音速喷涂温度高、速度快,在充分软化Ni60粒子的同时又可防止粒子
过熔化,使粒子以很大的动能和高塑性状态喷涂形成粘结底层,从而增强基体与涂层之间的活化程度,降低涂层与
粘结底层间的残余应力,提高涂层与基体之间的粘结强度。而MoS2粒子则截然不同,其熔点较低,并且高温下易
分解,产生硫部分与铬结合生成含铬的硫化物,这种硫化物是一种对强度、硬度不利的相,它往往引起材料力学性
能下降。为了提高活塞的性能，以应对增加的摩擦力并提高发动机性能，减摩涂层更好更快。

中高负荷下慢速或中快速运转下的金属与金属接触部位的润滑涂层.适用于低速滑动，振动，间歇操作等高
负荷部件接触面润滑以及试运转过程，还适用于内燃机的活塞环和挺杆，发动机的磁力转了，车辆刹车部件.液
压和气压部件的防腐蚀.减摩自润滑涂层，我司专门为铁斜盘或铝斜盘提供减摩自润滑涂层，有效防止斜盘在运
行条件下，减摩耐磨，拥有自润滑效果，能够有效防止斜盘磨损，导致汽车空压机寿命减少问题，整体提高耐
磨减摩效果，更好更快运行。减摩擦涂层能够使加工后的工件，在运行过程中减摩自润滑。重庆汽车部件减摩
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擦涂层涂装

固体润滑涂层以其优异的耐高压、适用于高低速运转和适用方便、清洁、经济等特点成功解决了边界润滑
状态。重庆汽车部件减摩擦涂层涂装

本实施例中，一种自润滑减摩涂层，包括设置在基体上的减摩层，减摩层采用减摩层粉末并通过喷涂的方
式形成，减摩层粉末包含有混合均匀的铁合金粉末与自润滑粉末。喷涂前，先对基体的表面进行清洁处理，去
除油污、氧化物、鳞皮等结构，使基体表面保持干净。基体表面清洁之后，再进行喷涂。本方案采用铁合金粉
末与自润滑粉末混合的材料作为涂料进行喷涂，能够有效减小涂层的表面摩擦系数，从而有利于减小摩擦界面
的摩擦力以及磨损。并且铁合金粉末作为基材形成的涂层具有强度高、耐磨性能高的优点，能够增加摩擦界面
的强度以及耐磨损性能，从而有利于延长涂层的使用寿命，增强涂层对基体的保护作用，进而延长基体的使用
寿命。重庆汽车部件减摩擦涂层涂装


